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贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 按审查意见修改内容 

序号 专家评审会意见 回复 

1 核实现状路网的建设和交通组织情况。 已核实修改，详见【P37】3.4 规划交叉口组织形式 

2 设计规范应参照城市综合交通体系标准，95版规范已废止。 已核实修改，详见【P20】1.8评价依据。 

3 项目地块的交通需求应该有对员工需求和访客需求的说明，出行方式的划分应分别核实。 已核实补充，详见【P44】4.4 交通分配预测 

4 项目区有大型车出入，应核实大型车辆的车型，与内部路网转弯半径作核对。 已确认并补充，详见【P57】5.4.1 项目道路规划 

5 项目区周边的交叉口渠化方案建议结合公交站布设具体细化。 已补充，详见【P71】5.10 公共交通影响评价及建议 

6 S1线麦湖路站的出入口与本项目人行出入口设置是否冲突，应具体核实。 已补充，详见【P68】5.7 项目慢行交通评价及改善建议 

7 完善内部路网横断面的设计，建议设置人行道采用人车分流。 
由于项目内部人流量较少，多集中在办公大楼附近，与车流交叉相对
较少；且考虑到建筑密度要求，若设置人行道，通道宽度应不小于
10m。综合考虑，项目内部道路不另外增设人行道。 

8 说明进出货路线走向：天河潭大道、贵安大道与项目的流线关系。 已补充，详见【P66】5.6 项目外部交通流线 

9 建议浦东路右进右出。 
京安大道与浦东路交叉口组织形式已与相关部门沟通，规划为全转向、
信号灯控制的T字型交叉口，详见【P37】3.4 规划交叉口组织形式 

10 建议考虑麦湖路与京安大道的货运流线（是否在麦湖路开货运口）。 
根据【P66】中的货运流线分析，在浦东路开设货车出入口绕行距离
不长，且为减少与麦湖路-京安大道交叉口处地铁出入口人行的干扰，
不建议货运口开设在麦湖路上。 

11 明确货车需要的转弯半径。 已补充，详见【P66】5.6 项目外部交通流线 

12 明确公交组织。 已补充周边公交组织，详见【P71】5.10 公共交通影响评价及建议 



序号 专家评审会意见 回复 

13 建议核实尚未规划，优化浦东路与京安大道的接点的组织形式。 
京安大道与浦东路交叉口组织形式已与相关部门沟通，规划为全转向、
信号灯控制的T字型交叉口，详见【P37】3.4 规划交叉口组织形式 

14 
利用周边道路优化进出流线，转化对周边道路的影响，尽量利用周边带路采用右进右出组织，不建议
采用掉头来组织。 

已更改，详见【P55】5.3 进出项目交通流线 

15 补充说明周边道路的断面形式。 已补充，详见【P29】2.2.2 现状道路实况 

16 补充内部道路的断面形式。 已补充，详见【P57】5.4.1 项目道路规划 

17 补充现状的详细调查情况，外部道路断面表示不对。 已核实修改，详见【P29】2.2.2 现状道路实况 

18 麦湖路的渠化应做优化。 已补充，详见【P72】5.10 公共交通影响评价及建议 

19 补充公交规划。 已补充，详见【P71】5.10 公共交通影响评价及建议 

20 补充内部建筑规划情况。 已补充，详见【P15】1.5 项目竖向规划 

21 建议把左右放在麦湖路，作为“十字交叉”全转向使用，浦东路右进右出。 

京安大道与麦湖路交叉口、京安大道与浦东路交叉口组织形式已与相
关部门沟通，规划分别为全转向、信号灯控制的十字型交叉口、全转
向、信号灯控制的T字型交叉口，详见【P37】3.4 规划交叉口组织形
式 

22 补充与高速、铁路物流通道。 已补充，详见【P66】5.6 项目外部交通流线 

23 建议京安大道与浦东路右进右出。 
京安大道与浦东路交叉口组织形式已与相关部门沟通，规划为全转向、
信号灯控制的T字型交叉口，详见【P37】3.4 规划交叉口组织形式 
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序号 专家评审会意见 回复 

24 建议不提北部地区公用。 已取消。 

25 补充公共交通设置。 已补充，详见【P8-40】3.5 公共交通规划 

26 补充相应的基础资料。 已补充。 

27 
地块靠京安大道一侧应急消防出入口，应急是车辆均需有换向的情况不是最快通道。建议
R2应急消防出入口调整至浦东路一侧。 

应建筑设计审查要求，为避免浦东路上开设消防出入库用作机动车进出，特将消防
出入口开设于京安大道上。 

28 厂区周边道路与没有公交站点，建议结合各地铁站和人流量合理设置公交站点。 已补充，详见【P71】5.10 公共交通影响评价及建议 

29 浦东路和京安大道的平交口，建议采取右进右出的交通组织。 

京安大道与浦东路交叉口组织形式已与相关部门沟通，规划为全转向、信号灯控制
的T字型交叉口；根据再次现场核查，目前浦东路口进行了拓宽，进口方向预留了4
条车道，出口方向预留了3条车道，且路口进口方向与出口方向之间设有隔离带，具
备设置全转向交叉口的条件。详见【P37】3.4 规划交叉口组织形式 

30 厂区地块出入口均采取右进右出的交通组织方式。 已按建议标明，项目地块机动车出入口均采取右进右出的交通组织方式。 
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序号 修改稿复审意见 回复 

P58、P72 
复核停车位数量是否应该根据《贵安新区城市规划技术管理办法（试行）》
设置，还是根据《2017年9月停车设施规划设计导则机非车位配建指标表》； 

项目地块规划设计通知书要求按照《贵安新区城市规划技术管理办法（试行）》设置
车位数量，机动车位数量符合规范；非机动车停车位数量按规范应设置4767个，项
目实际设置500个，不符合规范要求，但根据需求预测，项目目前设置非机动车位数
量满足项目需求；详见【P60】、【P61】、【P75】。 

P41 
《城市道路设计规范（CJJ37-90）》应改为《城市道路工程设计规范（CJJ37-
2012）》 (2016年版) ； 

已修改；详见【P42】 

P31 《贵阳市城市快速轨道交通建设规划》应该改为贵安新区轨道交通规划相关资料 轨道交通规划依据已改为《贵安新区公共交通规划》；详见【P31】 

P44 复核相关规范及数据。； 已修改；详见【P44】 

P50 描述不准确； 已修改；详见【P35】 

P52 项目出入口不用字母表示，标明具体功能，复核货车出入口转弯半径； 
出入口表示方式已修改，P52描述的是出入口的宽度为8m，P56描述为出入口的转弯半
径为12m，已在P52增加转弯半径数据；详见【P52】 

P63 需将底图卫星图换为区域图；全文统一用区域图，少用卫星图 
已将原P63卫星图改为区域图，因区域较多道路及规划用地还未建设完成，与规划存在
差异，部分需表示现状路网情况的地方利用卫星图；详见【P66】 

P64、P65 
人行出入口不用字母表示，标明具体功能，人行流线描述不准确，缺少对出入口
的分析，建议项目内部通道设置单独的人行通道，保证行人安全。 

文字描述已修改；由于项目厂房区域人流量较少，多集中在项目西南角公寓、办公大楼
附近，大部分员工可通过西南角的主要人行出入口快速到达公寓及办公楼，与车流交叉
较少；且考虑到建筑密度的要求，若设置人行道，通道宽度应不小于10m。综合考虑，
项目内部道路不另外增设人行道。详见【P67】、【P68】 

P34、P35 图纸表达不不清晰，图文描述不一致； 
已修改描述及图片，《贵安新区直管区土地利用规划图》中项目地块用地情况及其
周边路网规划更符合实际情况，因此利用《贵安新区直管区土地利用规划图》；详
见【P34】、【P35】 

P53 项目小汽车流线颜色较浅，不够清晰，参考P54画线； 已修改；详见【P55】、【P56】 

P55 6m通道能否保证人行安全。 6m通道仅为少部分小汽车地面停车位的通道，项目内部主要道路都为8m。详见【P57】 

P56 复核转弯半径，与P52描述的宽度是否错误 
已复核，原P52描述的是出入口的宽度为8m，原P56描述为出入口的转弯半径为12m，
已在P53增加转弯半径数；详见【P52】、【P58】 

P20 复核参考规范版本是否正确 已修改；详见【P20】 
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序号 修改稿复审意见 回复 

1 图纸增加车行流线 详见【P55】项目内部小汽车车行流线、【P56】项目内部小汽车车行流线 

2 了解工人是否住在项目内，再对人行道路安全进行评价 详见【P67】 

3 分析项目对市政道路的影响，如有改善意见，画出详图 

经过预测分析，得出数据项目对临近的麦湖路及浦东路影响最大，为占道路通行能力的
比例为5.42%及4.29%，影响程度不大，且已根据评审会意见，建议项目小汽车及货车
出入口“右进右出”组织交通，以减少对道路的影响；项目由于条件限制，未建议出入
口进行展宽。详见【P46】、【P47】。 
 
项目机动车出入口距离交叉口的位置均满足规范要求，距离交叉口较远，且经过数据分
析，项目新生成交通量对周边交叉口影响程度较小，详见【P49】、【P52】。 
 
已补充项目机动车出入口详图及改善建议。详见【P53】、【P54】。 

4 复核麦湖路地铁站设置方式及其人行出入口位置、公共交通的规划 详见【P72】、【P73】 

5 项目改善措施总图改为CAD格式 已修改，详见【P78】 
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贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第一章 建设项目概况 

1.1 项目区位 
 

本项目项目位于贵安新区中心区高端产业北部园区，东临浦东路，南临京安大道，西临麦湖路，紧邻规划建设中

的商业综合体。 

9 



第一章 建设项目概况 

1.2 项目周边土地使用情况 
 

根据《贵安新区直管区土地利用规划图》，该项目用地为工业用地，紧邻项目有工业用地、商住混合用地及商业用地等用地。 

项目周边道路除主要道路如麦湖路、浦东路及西咸路已建设完成外，其余道路大多均在建设中，建成后周边交通条件相对较好。 

项目周边有贵安火车站、规划磊庄机场、车田景区、天河潭景区等。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第一章 建设项目概况 

1.3 项目规划方案简介 

1.3.1 项目总平面概况 

项目位于贵安新区高端产业

北部园区，东至浦东路，南至京

安大道，西至麦湖路，紧邻规划

建设商业综合体。 

规划总用地面积：217304.5

㎡，总建筑面积：141671.23㎡，

其中总计容面积200489.02㎡。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

11 

横四路 
横五路 

小汽车出入口 

货车出入口 



第一章 建设项目概况 

1.3 项目规划方案简介 

1.3.2 项目相关技术指标 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第一章 建设项目概况 贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

1.3 项目规划方案简介 

1.3.3 项目规划条件通知书 
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第一章 建设项目概况 

1.4 项目道路交通规划 
 

项目内部道路由8m宽道

路及6m宽道路组成，共开设

有两个车行开口，其中，小汽

车出入口开设在西侧麦湖路上，

货运车辆出入口开设在东侧浦

东路上。项目仅设置有一个地

下车库出入口，开设在内部道

路上。 

项目仅设有一层地下车库，

停车系统以地面停车为主。规

划停车位为477个，其中地面

车位387个，地下车位90个。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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小汽车出入口 

货车出入口 

人行出入口 
人行兼消防出入口 



第一章 建设项目概况 

 
 

本项目用地地形比较复杂，局部

高差比较大，西南角、东侧有局部有

几个小山丘，竖向设计应按照功能及

地形条件进行合理布局与分区。 

设计方案充分尊重地形，利用地

形高差，为实现园区的自然过渡，利

用道路坡度形成不同台地的建筑，由

于厂区的使用特殊性，场地为较大面

积的平地设计，将坡地地段尽量布置

小面积单体建筑，用室外连接道路连

接成不同台地以解决高差问题，避免

大填挖，综合考虑土石方平衡。 

项目小汽车出入口、货运车辆出

入口都存在一定坡度，分别为5.96

％ 、5.35％ 。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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货车出入口 

小汽车出入口 

1.5 项目竖向规划 



第一章 建设项目概况 贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

16 



第一章 建设项目概况 

1.6 项目功能分区 
 

设计方案总体布局科学合理，疏密有序，空间视野开阔舒展，

功能分区明确合理。地块由西向东依次设有主要的配套服务区，研

发区，生产区。 

配套服务区：员工生活办公的场所。包括创业孵化中心及管理

用房、公寓（作为员工宿舍）。 

研发区：研发新产品的场所。主要包括研发厂房。 

生产区：生产加工的场所。主要包括生产厂房及设备服务用房。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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研发厂房 

公寓 

创业孵化中心及管
理用房（办公） 

生产厂房 
设备服务用房 



（1）根据《建设项目交通影响评价技术标准》，建设项目评价的

启动阈值应根据建设项目的分类、规模和区位进行确定。 

表4.0.2建设项目大类划分及代码 

1.7 研究范围、年限、评价时段及评价日 

本建设项目属于贵安新区工业类项目，交通影响评级启动阈值

按R>5取值，结合项目所在区域的实际情况，确定以数谷大道、天

河潭大道、贵安大道及贵阳市域快速铁路围合而成的区域为本次评

价范围。 

交通影响评价范围 

3.符合下列条件之一的建设项目，应在报建阶段进行交通影响评价： 
1）单独报建的学校(T07)类建设项目； 
2）交通生成量大的交通(T08)类建设项目； 
3）混合（T10）类的建设项目，其总建筑面积或指标达到项目所含建设
项目分类（T01～T09,T11）中任一类的启动阈值； 
4）需要在城市主干道一侧设置机劢车出入口的建设项目； 
5）主管部门认为应当进行交通影响评价的工业（T09）类、其他（T11）
类和其他建设项目。 

表6.1.2建设项目交通影响评价范围 

大类名
称. 

住宅 商业 服务 办公 
场馆与
园林 

医疗 学校 交通 工业 混合 其他 

大类代
码 

T01 T02 T03 T04 T05 T06 T07 T08 T09 T10 T11 

建设项目规模指标不启动阈值之比 
（R） 

交通影响评价范围 

R＜5 
建设项目邻近的城市次干路（若为项目边界
则顺移至下一条）或主干路、地面铁路干线
等天然屏障围合的范围。 

R≥5 

建设项目邻近的城市主干路（若为项目边界

则顺移至下一条）或快速路、地面铁路干线

等天然屏障围合的范围 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第一章 建设项目概况 
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第一章 建设项目概况 

1.7 评价范围及年限、评价时段及评价日 

（2）年限：建设项目交通影响评价年限应根据城市和

镇的规模、建设项目的规划和分类确定。有明确启动定量阈

值的建设项目，其评价年限应符合下表中的规定。 

表：建设项目交通影响评价年限 

根据《建设项目交通影响评价技术标准》中关于建设项

目交通影响评价年限的规定，本项目交通影响评价年限为

正常使用年限第五年，本项目预计2023年底正常使用，即

本项目评价目标年限为2028年。 

（3）评价日及评价时段： 

选择对交通系统最不利评价时段和评价日进行评价，该

项目周边主要为工业、商业、商住混合用地等，选择工作日

早8：00-9：00作为评价日及评价时段。 

建设项目规模指标不启动阀值之比 交通影响评价年限 

特大城市＜5，其他城市＜3 正常使用年限 

特大城市≥5，其他城市≥3 
1、正常使用年限； 

2、正常使用年限第5年 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

交通影响评价范围 
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第一章 建设项目概况 

1.8 评价依据 
 

 
【1】《贵安新区直管区土地利用规划图》 

【2】《贵安新区公共交通规划》； 

【3】《贵安新区直管区城市规划管理技术规定（试行）》； 

【4】《建设项目交通影响评价技术标准》（CJJ/T141-2010）； 

【5】《城市道路交通管理评价指标体系（2003年）》； 

【6】《城市用地竖向规划规范》； 

【7】《城市公共交通站、场、厂设计规范》； 

【8】《城市道路交通规划设计规范》（GB/T 51328-2018）； 

【9】《城市道路工程设计规范（CJJ37-2012）》 (2016年版) ； 

【10】《车库建筑设计规范》（JGJ100-2015）； 

【11】《城市道路交叉口规划规范》（GB50647-2011）； 

【12】《交通工程手册》（1998年5月），中国公路学会编委会； 

【13】《道路通行能力手册》，美国交通研究委员会与题报告； 

【14】甲方提供的项目规划方案及初步设计说明书； 

【15】其他、国家及地方相关法规、规范等。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第一章 建设项目概况 贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

项目效果图展示（鸟瞰图） 
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第一章 建设项目概况 贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

项目效果图展示 
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第一章 建设项目概况 贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

项目效果图展示（夜景图） 
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第一章 建设项目概况 贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

地铁站——麦湖路站效果图 
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第一章 建设项目概况 贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

地铁站——麦湖路站效果图 
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第二章 道路交通现状 

2.1 项目基地现状分析 

本次项目范围中场地已平场，由于本项

目地形较为复杂，局部高差较大，西南角及

东侧有几个小山丘，竖向设计按照功能及地

形条件进行合理布局与分区。 

设计充分尊重地形，利用地形高差，实

现园区的自然过渡。场地为较大面积的平地

设计，将坡地地段尽量布置小面积单体建筑，

用室外连接道路连接成不同台地以解决高差

问题。 

标高为1089，南面平场标高为

1095，东面平场标高为1108。整

个地块呈南低北高，西低东高的

地势。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第二章 道路交通现状 

2.2.1 现状道路情况 

项目影响范围内主要道路如数谷大道、贵安大道、天河潭大道等已形成，部分干路如东纵线、麦湖路等已部分建成，其余道路如横五路、

横六路等尚处于待建中。紧邻项目的麦湖路及浦东路项目段已建成，京安大道项目段还未建成通行。 

项目现状道路情况一览表 

路段名称 
车道
数量 

现状宽度
（m） 

红线宽度
（m） 

道路等级 建设情况 

贵安大道 12 80 80 快速路 已建 

东纵线 8 — 70 快速路 已部分建成 

京安大道 8 — 100 主干路 已部分建成 

湖磊路 8 — 52 主干路 已部分建成 

数谷大道 8 40 40 主干路 已建 

天河潭大道 8 40 40 主干路 已建 

西咸路 6 — 44 主干路 已部分建成 

麦湖路 6 — 44 主干路 已部分建成 

场坝路 4 — 30 次干路 已部分建成 

浦东路 4 — 29 次干路 已部分建成 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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2.2 现状路网分析 



第二章 道路交通现状 

2.2.2 现状道路实况 

4.天河潭大道 
东西走向城市主干路，双向八车道，四

块板结构，是贵安新区中心区的重要交通干
线。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

1.贵安大道 

沟通贵阳市-贵安新区-安顺市之间的城

际快速干道兼城市快速干道。主辅路结构，

双向十二车道，主道双向八车道，辅路双向

四车道。是贵安新区现有三纵一横路网中的

一横。 

2.数谷大道 

南北走向的城市主干路，双向八车道，

主路两块板结构，是沟通贵安新区中心

区与马场科技新城之间的重要道路。 

5.麦湖路（部分建成） 
南北走向的城市主干路，位于项目左侧，

双向六车道，两块板结构，是连通天河潭
大道与贵安大道的重要道路。 

6.浦东路（部分建成） 
南北走向的城市主干路，位于项目右侧，

双向四车道，一块板结构，是连通天河潭大
道与贵安大道的重要道路。 

29 

3.京安大道 

东西走向的城市主干路，双向八车道，

路中有地铁高架桥，是贵安新区“九横

十纵”骨架网络规划建设中的“一横”。 



第三章 道路交通规划及评价 

2.2.3 道路横断面 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

浦东路道路断面 
麦湖路道路断面 

天河潭大道道路断面 

数谷大道道路断面 

湖磊路道路断面 

贵安大道道路断面 

东纵线道路断面 

30 
京安大道道路断面 



第二章 道路交通现状 

2.4 现状公交 

2.4.1 现状公交分析 

由于周边项目道路及用地正处于开发阶段，项目周边500m

范围内暂无公交设施，评价范围内共有9对公交站点，多集中

在研究范围边缘，中部公交站点极少，项目现状公共交通较为

不便。 

2.4.2 现状轨道交通规划 

根据《贵安新区公共交通规划》，轨道交通S1线经京安大

道，规划在项目南侧建有“麦湖路站”站点，该线路的建成将

在一定程度上分担城市道路交通量，可以相应地提高本项目的

交通可达性。 

 

 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第二章 道路交通现状 

2.5 现状停车 

项目研究区域内无公共停车场： 

临近项目的停车场多位于贵安大道

南侧，天河潭景区及车田景区中，现状

停车位缺口较大。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第三章 道路交通规划及评价 

3.1 规划用地 
 

根据《贵安新区直管区土地利用

规划图》，项目研究范围内，整个区

域东侧以工业用地为主、西侧以绿地

及住宅用地为主，中部以商业及学校

用地为主。项目地块周围分布主要为

工业用地。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第三章 道路交通规划及评价 

3.2 路网规划及评价 

根据《贵安新区直管区土地利用规划

图》 ，项目研究范围内的主要干路如下： 

横线：天河潭大道(40m)、京安大道

(100m) 、贵安大道(80m) 

纵线：数谷大道(40m) 、东纵线(70m) 、

湖磊路(52m) 、麦湖路(44m) 

项目位于麦湖路和京安大道的交叉 

口东北角，周边多为主干路与次干路，

外部路网整体通行能力较高，条件优越。 

 

区域规划路网 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 

35 

本案位置 

3.2.1 主要道路规划 



第三章 道路交通规划及评价 

3.3 规划交叉口及评价 

 

项目南临主干路京安大道，西

临主干路麦湖路，东临次干路浦东

路。项目未来生成交通量将主要分

布在京安大道、西咸路与麦湖路、

浦东路相交的交叉口处。 

因此，本次评价主要对麦湖

路—京安大道交叉口、麦湖路—

西咸路交叉口、浦东路—京安大道

交叉口、浦东路—西咸路交叉口进

行评价。 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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第三章 道路交通规划及评价 

3.4 规划交叉口组织形式 

一、京安大道—麦湖路交叉口 

根据与贵安新区住房与城乡建设局的沟通，确认该交叉口规划为全转向、

信号灯控制的平面十字交叉口。 

该交叉口现状还未按照规划建成通行，现场情况如照片所示。 

区域规划路网 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 
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京安大道—麦湖路交叉口现状 

京安大道—浦东路交叉口现状 

二、京安大道—浦东路交叉口 

根据与贵安新区住房与城乡建设局的沟通，确认该交叉口规划为全转向、

信号灯控制的平面T字型交叉口。 

该交叉口现状还未按照规划建成通行，根据再次现场核查，目前浦东路

口进行了拓宽，进口方向预留了4条车道，出口方向预留了3条车道，且路口

进口方向与出口方向之间设有隔离带，具备设置全转向交叉口的条件。 

京安大道—麦湖路交叉口、京安大道—浦东路交叉口渠化如下图所示： 



3.5 公共交通规划 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第五章 交通组织评价及改善措施 

本项目临近地铁站—麦湖路站为高架地铁站，根据《贵安新区公共交通规划》中的公交线路规划，研究范围内公共

轨道规划及公交快线规划如图所示： 
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贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第五章 交通组织评价及改善措施 

根据《贵安新区公共交通规

划》—“直管区中运量中公共交通走

廊规划”的公交线路规划，研究范围

内公共交通走廊规划如右图 
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根据《贵安新区公共交通规

划》—“直管区公交场站规划图”中

的公交线路规划，研究范围内公共交

通场站规划如右图 



贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第五章 交通组织评价及改善措施 

根据《贵安新区公共交通规

划》—“近期公交干线规划图”的公

交线路规划，研究范围内公共交通干

线规划如右图 

项目南侧临近的京安大道规划有

707路经过，具体站点还未规划。 
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根据《贵安新区公共交通规

划》—“近期公交支线规划图”中的

公交线路规划，研究范围内公共交通

支线规划如右图 

项目西侧临近的麦湖路规划有807

路经过，具体站点还未规划。 
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4.1 路段及交叉口通行能力计算方法 

4.1.1路段通行能力计算方法 

根据《城市道路工程设计规范（CJJ37-2012）（2016版）》中道路通行能力

计算的一般规定 

1 快速路的路段、分合流区、交织区段及互通式立体交叉的匝道，应分别进行

通行能力分析，使其全线服务水平均衡一致。 

2 主干路的路段和与主干路、次干路相交的平面交叉口，应进行通行能力和服

务水平分析。 

3 次干路、 支路的路段及其平面交叉口，宜进行通行能力和服务水平分析。 

4.3.1  其他等级道路根据交通流特性和交通管理方式，可分为路段、信号交叉口、

无信号交叉口等，应分别采用相应的通行能力和服务水平 

4.3.2  其他等级道路路段一条车道的基本通行能力和设计通行能力应符合表4.3.2的

规定。 
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4.2 服务水平评价标准 

4.2.1 信号交叉口机动车服务水平： 

根据《建设项目交通影响评价技术标准》（2010年9月）的相关规定，信号

交叉口的机动车服务水平确定，应符合表4-3的规定。当交叉口的现状的饱和度

大于0.85，必须计算延误指标；当延误不饱和度对应的服务水平不一致时，则应以

延误对应的服务水平为准。计算规划年交叉口服务水平时，信号周期的时长不得

大于150s。 

表4-3 信号交叉口机动车服务水平 

4.2.2 各类长路段机劢车服务水平应按照表4-4的规定确定。 

表4-4 各类长路段机动车服务水平 

服务水平 交叉口饱和度S 每车信控延误T（s） 

A S≤0.25 T≤10 

B 0.25<S≤0.50 10<T≤20 

C 0.50<S≤0.70 20<T≤35 

D 0.70<S≤0.85 35<T≤55 

E 0.85<S≤0.95 55<T≤80 

F 0.95<S 80<T 

服务水平 

高速公路和快速
路基本路段 

一级公路路段 
二、三、四级公

路路段 

密度值[pcu/(km·车道)] 延误率（%） 

一级 ≤7 ≤7 ≤30 

二级 ≤18 ≤15 ≤60 

三级 ≤25 ≤20 ≤80 

四级 ≤45 ≤40 >100 

表4.3.2 其他等级道路路段一条车道可能通行能力 

4.3.4  无信号交叉口分为次要道路停车让行、全部道路停车让行和环形交叉口三种

形式。次要道路停车让行交叉口通行能力应保证次要道路上车辆可利用的穿越空档

能满足次要道路上交通需求。 

设计速度（km/h） 60 50 40 30 20 

基本通行能力（pcu/h） 1800 1700 1650 1600 1400 

设计通行能力（pcu/h） 1400 1350 1300 1300 1100 

4.3.3  信号交叉口服务水平分级应符合表4.3.3的规定，新建道路应按三级服务

水平设计 表4.3.3  信号交叉口服务水平分级 

服务水平 
指标  

一级 二级 三级 四级 

控制延误（s/vch） <30 30~50 50~60 >60 

负荷度V/C <0.6 0.6~0.8 0.8~0.9 >0.9 

排队长度（m） <30 30~80 80~100 >100 



项目地块总用地面积217304.5m2，总建筑面积141671.23m2，

其中计容面积200489.02m2，不计容面积3995.61m2。 

根据项目设计方案，项目涉及员工共计1000人（包括工人及行

政办公人员），考虑到外来交流人员，项目高峰小时人行出行量乘以系

数1.5，即项目高峰小时人行出行量为1500人次/小时，其中从业人员

1000人次/小时，来访人员500人次/小时。 

4.3 交通生成量预测 
交通生成包括两部分，项目交通预测和非项目交通预测。项目交通预测

包括出行产生和出行吸引。出行产生是指建设项目本身产生的交通量，出行

吸引是指该建设项目所吸引的外来交通量。 

根据《建设项目交通影响评价技术标准》国内不同类别建设项目出行率

参考表进行计算。 

表4-5 国内不同类别建设项目出行率参考表 

大类 中类 
高峰小时出
行率参考值 

出行率单位 

名称 代码 名称 代码 

住宅 T01 

宿舍 T011 4-10 人次/百m2建筑面积 

保障型住宅 T012 0.8-2.5 

人次/户 
普通住宅 T013 0.8-2.5 

高级公寓 T014 0.5-2.0 

别墅 T015 0.5-2.5 

商业 T02 

专营店 T021 5-20 

人次/百m2建筑面积 综合型商业 T022 5-25 

市场 T023 3-25 

办公 T04 

行政办公 T041 1.0-2.5 

人次/百m2建筑面积 科研与企事业办公 T042 1.5-3.5 

商务写字楼 T043 2.0-5.5 

工业 T09 
物流、仓储 T091 

依据调查数据或者相关与项指标 
其他工业 T092 
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4.4 交通分配预测 
 

项目人行出行方式含步行、私人机动车辆、公共交通、非机动车（自行车

、摩托车）等、项目地块影响区域的交通方式划分，主要参考《贵安新区公共

交通规划》，再结合业主提供的相关数据，以此为基础充分考虑项目功能定位

，所处的区域位置、建筑性质及周边公交资源。预测分析得到各种出行方式所

占比例，如表4-7所示。 

项目为工业厂房，内部设置员工宿舍，根据业主提供资料最多可容纳500

个员工要住在厂区内，园区总人数约1000人。根据《贵安新区公共交通规

划》，项目南侧京安大道规划有地铁S1线通过，且有公交线路经过，届时，

地铁及公交出行较便利。物流货车按厂房建筑方量的实际配设货车停车位个数

的30%作为高峰小时货车量计算； 

表4-7 机动车交通量换算表 

项目共配设有32个大货车停车位，实际货车高峰小时出行量按总大货车停车位

的30%取值，即高峰小时大货车出行量为10辆，折算成标准机动车数为30pcu/h。 

表4-8 高峰小时交通出行标准机动车辆（除货车） 

因此，项目高峰小时标准机动车交通量为488pcu/h，其中公交车11pcu/h，货

运车辆30pcu/h。 

人员 公交 轨道 出租车 小汽车 非机动车 步行 合计 

从业人员 20 10 6 24 17 23 100 

来访人员 23 18 14 26 11 8 100 

出行方式 人次/车 换算成标准车系数 

公交车 60 2 

物流挂车 -- 3 

出租车 1.5 1 

小汽车 1.5 1 

非机动车 1.0 0.5 

出行方式 公交 轨道 出租车 小汽车 非机动车 步行 合计 

从业人员 200 100 60 240 170 230 1000 

来访人员 115 90 70 130 55 40 500 

合计 315 190 130 370 225 280 1500 

换算成标准
机动车辆 
（pcu/h） 

11 -- 87 247 113 -- -- 

合计（pcu/h） 458 
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4.5 项目周边主要道路及交叉口饱和度评价 

1.项目对周边道路的影响评价 

本项目的道路等级的服务水平采用表4-9中的标准 

表4-9 道路服务水平分级表 

项目新生成交通加入后的服务水平降至表中所示服务水平，说

明该项目对交通产生显著影响，否则即可判定该项目对周边交通影

响较小。 

表4-10 信号交叉口机动车交通显著影响判定标准 

表4-11 现状道路饱和度表 

由上表可以看出，由于项目处于待开发区域，周边还处于正在开发阶段，整体车流量较小，

周边已建成的道路主要有天河潭大道、数谷大道，其他主要道路网大多处于建设中，较多道路只

形成部分，还未完全建成通行。 

背景交通服务水平 项目新生成交通加入后的服务水平 

A 

D、E、F B 

C 

D E、F 

E F 

F F 

道路名称 方向 
通行能力 
pcu/h 

现状流量 
pcu/h 

饱和度 服务水平 

天河潭大道 
东-西 4022 1255 0.31 A 
西-东 4022 1145 0.28 A 

数谷大道 
南-北 4050 1436 0.35 A 
北-南 4050 1523 0.38 A 

贵安大道 
东-西 4628 1517 0.33 A 
西-东 4628 1722 0.37 A 

东纵线 
南-北 4500 

在建 
北-南 4500 

京安大道 
东-西 4256 421 0.10 A 
西-东 4256 325 0.08 A 

湖磊路 
南-北 3458 327 0.10 A 
北-南 3458 288 0.08 A 

麦湖路 
南-北 2705 98 0.04 A 
北-南 2705 62 0.02 A 

西咸路 
东-西 2855 143 0.05 A 
西-东 2855 125 0.04 A 

浦东路 
南-北 2272 81 0.04 A 
北-南 2272 67 0.03 A 

场坝路 
东-西 2369 54 0.02 A 
西-东 2369 32 0.01 A 
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背景交通服务水平 项目新生成交通加入后的服务水平 

A ≤0.4 

B （0.4，0.6] 

C (0.6，0.75] 

D （0.75，0.85] 

E （0.85，1） 

F ≥1 



表4-12 叠加项目交通量后道路饱和度表 

由上表可知，项目对临近的麦湖路及浦东路影响最大，为5.42%及4.29%，这是由于项目机动车出入口分别开设

在这两条道路上，影响程度可接受；项目建设对周边其他道路运行情况存在一定的影响，但影响程度均不明显，项

目分配流量占通行能力的比例均在4%以内，项目周边道路通行情况较好。 
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道路名称 
背景流量 
pcu/h 

本项目分配
流量 

pcu/h 

其他项目分
配流量 
pcu/h 

目标年流量 
pcu/h 

通行能力 
pcu/h 

饱和度 
voc 

背景服务水
平 
los 

叠加流量后
服务水平 

los 

项目分配流量
占通行能力的

比例 

天河潭大道 2952  100  100  3150  8044  0.39  A A 1.24% 

数谷大道 3639  99 88  3825  8100 0.47  B B 1.22% 

贵安大道 3984  73  104  4160  9256  0.45  B B 0.79% 

东纵线 1742  98  140  1979  9000 0.22  A A 1.09% 

京安大道 2200  197  132  2527  8512 0.30  A A 2.31% 

湖磊路 1365  49  109  1523  6916 0.22  A A 0.71% 

麦湖路 1074  293  86  1453  5410  0.27  A A 5.42% 

西咸路 1019  195  93  1307  5710 0.23  A A 3.42% 

浦东路 676  195  77  948  4544 0.21  A A 4.29% 

场坝路 708  20  80  808  4738  0.17  A A 0.42% 



本次利用TransCAD软件，对项目产生的交通量进行分配，预测出规划年项目研究区域内路网的运行情况； 

由下图可知，在叠加项目流量后，整个研究区域的大部分道路饱和度都在0.5以下，仅有两条路段饱和度在0.5以

上，路网整体运行情况较好。 
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预测交通分配结果（路网流量及饱和度） 



4.5 项目周边主要道路及交叉口饱和度评价 

项目交通影响范围内涉及的主要交叉口有8个，由上表可知周边道路及地

块大多还处在建或未建的状态，周边交通量较少，已建成的交叉口通行情况现

状普遍较好。 

编
号 

交叉口名称 
交叉
口形
式 

有无
信号
灯 

进口
方向 

高峰小时
饱和度 

高峰交通量 
（pcu/h） 

交叉口通行
能力

(pcu/h) 
服务水平 

1 
 

京安大道—麦
湖路交叉口 

平面十字
交叉口 

在建 

2 
 

京安大道—浦
东路交叉口 

平面T字
交叉口 

在建 

3 
 

麦湖路—西咸
路交叉口 

平面十字
交叉口 

已建、无信灯，渠化不完整，车流量很少 

4 
 

浦东路—西咸
路交叉口 

平面十字
交叉口 

已建、无信灯，渠化不完整，车流量很少 

5 贵安大道—东
纵线交叉口 

互通立交 在建 

6 湖磊路—贵安
大道交叉口 

菱形立交 在建 

7 天河潭大道—
东纵线交叉口 

互通立交 在建 

8 湖磊路—天河
潭大道交叉口 

菱形立交 有 -- 0.26 3115 12000 A 
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表4-14 目标年限叠加项目交通后周边主要交叉口高峰小时饱和度 

由上表可知，项目建设对周边交叉口运行情存在一定的影响，但影响程度均不明显，项目周边交叉口通行情况较好。 

编号 交叉口名称 交叉口形式 
有无信号

灯 

目标年背景
交通量 

（pcu/h） 

交叉口通行
能力

(pcu/h) 

高峰小时饱
和度 

服务水平 
项目分配交

通量
(pcu/h) 

叠加项目后
高峰小时交

通量
(pcu/h) 

叠加项目后
高峰小时饱

和度 

叠加项目后
服务水平 

明显性判断 

1 
京安大道—麦湖路

交叉口 
平面十字交叉口 有 2850 8000 0.36 B 198 3048 0.38 B 不明显 

2 京安大道—浦东路
交叉口 

平面丁字交叉口 有 2200 5500 0.4 B 108 2708 0.34 B 不明显 

3 
麦湖路—西咸路交

叉口 
平面十字交叉口 有 1980 6000 0.33 B 121 2101 0.35 B 不明显 

4 浦东路—西咸路交
叉口 

平面十字交叉口 有 1800 6000 0.3 B 88 1888 0.31 B 不明显 

5 
贵安大道—东纵线

交叉口 
互通立交 无 3980 12000 0.33 B 198 4178 0.35 B 不明显 

6 湖磊路—贵安大道
交叉口 

菱形立交 有 3100 10000 0.31 B 108 3208 0.32 B 不明显 

7 天河潭大道—东纵
线交叉口 

互通立交 无 3700 12000 0.31 B 121 3821 0.32 B 不明显 

8 
湖磊路—天河潭大

道交叉口 
菱形立交 有 3200 10000 0.32 B 88 3288 0.33 B 不明显 
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5.1 项目周边道路改善建议 

经现场踏勘，项目周边处于待开发阶段，周边市政道路通道大多尚未建造完成，现状京安大道项目段还未建成通行。为保证项目建成后的

交通出行，对周边道路网提出以下改善建议： 

1.与项目同步建设京安大道。 

研究范围内京安大道有大部分路段因建设轨道交通S1号线，进行封闭施工，不能正常通行，规划为双向8车道的车道数设置，为保证项目

建成后的正常交通出行，建议京安大道与项目同步建设，尽快通行。 

2.加快西咸路及东纵线的建设速度。 

现状西咸路及麦湖路还有部分路段正在建设中，建议加快这些路的建设速度。 

 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第五章 交通组织评价及改善措施 

51 



5.2 项目出入口评价 
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项目共开设有两个机动车出入口，分别是位于麦湖路的小汽车出入口及位于浦东路的大货车出入口；另开设有两个人行出入口，其中，
位于京安大道的次要人行出入口可兼作消防出入口使用。 

主要功能 宽度 位置 转弯半径 

小汽车出入口 17m 麦湖路 12m 

货车出入口 8m 浦东路 12m 

主要人行出入口 20m 
京安大道与麦
湖路交叉口 

—— 

次要人行出入口、
消防出入口 

8m 京安大道 —— 

根据《贵安新区直管区城市规划管理技术规定（试行）》
第五十七条（六）机动车停车场出入口开在市政道路上，距
市政道路交叉口的距离应当满足主干路不小于80米、次干
路不小于70米的规定。 

小汽车出入口、货车出入口与交叉口的距离分别为
170m、341m，如右图所示，均满足规范要求。 

 
 小汽车出入口距离横四路路口约51m，为降低影响，建

议 “右进右出”组织交通，麦湖路设置的中央隔离带
保留； 

 货车出入口距离横五路路口约51m，为降低影响，建议
浦东路增设隔离护栏， “右进右出”组织交通 。 

表5-1  项目开口功能 

横四路 

横五路 

根据《贵安新区直管区城市规划管理技术规定（试行）》第五十七条车库机
动车出入口净宽度不得小于7m。 

小汽车出入口、货车出入口的设计宽度均满足规范要求。 



5.2.1 项目机动车出入口设置 
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项目小汽车出入口位于东侧麦湖

路，由于麦湖路与项目地块之间有一

条沟渠相隔，且现状麦湖路设置的人

行道、绿化带、非机动车道一共宽

7m，因此不建议结合道路交叉口渠

化对小汽车出入口进行展宽，以免影

响道路的人行道、绿化带、非机动车

道的设置。 

项目小汽车出入口 项目货车出入口 

麦湖路项目段市政道路人行道、非机
动车道、绿化带设置现状 

浦东路项目段市政道路人行道、非机
动车道、绿化带设置现状 

项目货车出入口位于西侧浦东路，

现状浦东路设置的人行道、绿化带、

非机动车道一共宽7m，为保证人行

道、绿化带、非机动车道到的正常设

置，不建议对出入口进行展宽。 

沟渠 

非机动车道 

非机动车道 



5.2.2 项目机动车出入口改善措施建议 
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项目小汽车出入口 项目货车出入口 

小汽车出入口宽17m，
建议设置为双向4车

道的出入口，方便车
辆快速进出项目，避
免车辆高峰时期进出
过于拥堵，影响市政
道路畅通。 

小汽车出入口存在
坡度为5.96%，建

议设置减速带，防
止车速过快，减少
安全隐患。 

小汽车出入口较
宽，建议设置人
行横道，保证外
围人行的连续性。 

麦湖路设有中央隔离
带，可控制项目小汽
车“右进右出”组织
交通，减少对市政道
路的影响。 

货车出入口存在坡
度为5.35%，建议

设置减速带，防止
货车车速过快，减
少安全隐患。 

建议设置人行横
道，保证外围人
行的连续性。 

建议设置人行横
道，保证外围人
行的连续性。 

建议货车出入口
“右进右出”组织
交通，减少对市政
道路的影响。 



5.3 进出项目交通流线 

贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第五章 交通组织评价及改善措施 

55 

横四路 横五路 

项目小汽车进出交通组织流线 

京安大道 

浦
东
路 

麦
湖
路 

西咸路 



5.3 进出项目交通流线 
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横四路 横五路 

项目货运车辆进出交通组织流线 

京安大道 

浦
东
路 

麦
湖
路 

西咸路 



5.4 项目内部道路评价及改善措施 

5.4.1 项目道路规划 
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项目地块内部道路采用8m、6m两种等级道路组成，项目内部主要道

路为8m，部分小汽车地面停车的通道为6m，大货车及少部分员工可通过

8m的内部道路进出项目，能满足通行需求，道路设置较为合理。 

8m宽内部通道 

6m宽内部通道 

6m通道 

6m通道 

6m通道 

6m通道 
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项目地块内部道路转弯半径均为12m，满足中型、大

型货车转弯需求及车库设计规范。 

58 

本项目地块与中航发厂区间距不足1公里，货运压力较
小，且主要生产精密配件，中小型货车就能满足货运需求。 

因此，园区内货车最大按总长10-12米中大型货车考虑，
园区内无挂车，无大件货运。 

根据《车库建筑设计规范 JGJ100-2015》4.1.3 

及各类汽车最小转弯半径： 



5.5 项目停车设施评价及改善建议 

5.5.1 规划方案停车位情况： 

本项目规划设置了一个地下停车库，项目共规划机动车停车位共477个，其中地下停车位90个，地面停车位387个，其中充电停车位按总停车位

的20%配建。项目共设置大型货车停车位32个位于项目地块北侧，均设于地面。 
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地下
车库，
90个
停车
位 

卸货区 



5.5 项目停车设施评价及改善建议 

5.5.2 项目小汽车停车位计算数量 

表5-2  停车泊位指标表 表5-3 项目配建停车泊位计算表 

根据规划设计条件通知书要求，按《贵安新区城市规划技术管理办法（试行）》所计算出项目需配建机动车停车位477个，非机动车停车位

4767个；项目设计配建小汽车停车位445个，大型货车停车位32个，折算后共509个机动车停车位，500个自行车停车位。 

方案比需配建机动车停车位多32个，设计方案机动车停车位配建数满足规范要求；非机动车停车位不满足规范要求。 

但是根据预测项目实际预计非机动车停车位需求约为255个，因此，设计车位数量远大于需求。 

编号 建筑类型 机动车位指标 自行车指标 

1 工业厂房 0.3车位/100平方米建筑面积 
3车位/100平方米建筑面

积 

2 工业办公楼 0.6车位/100平方米建筑面积 
6车位/100平方米建筑面

积 

备注： 
（4）本表车位以小汽车为标准单位，大型车按两个小汽车位进行折算 

编号 建筑类型 规模（㎡） 所需机动车停车位 
所需自行车停

车位 

1 
生产厂房、
设备用房 

64033.2 192 1920 

2 研发厂房 52389.2 157 1572 

3 配套服务用房 21243.62 128 1275 

总计 477个 4767个 

设计车位 
小汽车445个 
大货车32个 
折算后509个 

500个 
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根据规划设计条件通知书要求车位计算结果： 

项目地块规划设计条件通知书要求按照《贵安新区城市规划技术管理办法（试行）》核实项目配建停车位数量，配建指标见下表： 



根据《2017年9月停车设施规划设计导则机非车位配建指标表》所计算出项目

需配建机动车停车位498个，非机动车停车位6246个；项目设计配建小汽车停车位

445个，大型货车停车位32个，折算后共509个机动车停车位，500个自行车停车位。 

方案按照大货车车位折算后配建停车位为509，设计方案机动车停车位配建数满

足规范要求；非机动车停车位不满足规范要求。 

但是由于项目实际预计非机动车停车位需求约为255个，因此，设计非机动车位

数量500个远大于需求。 

综上，项目实际设置的机动车满足规划设计条件通知书要求及《2017年9月停车

设施规划设计导则机非车位配建指标表》，非机动车位则不满足上述规范要求，但

满足实际需求。 
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编号 建筑类型 机动车位指标 自行车指标 

1 
工业仓储、

厂房 
0.3车位/100平方米建筑面积 

5车位/100平方米建筑面
积 

2 工业办公楼 0.7车位/100平方米建筑面积 
2车位/100平方米建筑面

积 

根据《贵安新区直管区停车设施及充电设施建设专项计划》—“直管区
停车分布图”，本项目属于三类区。 

表5-4  2017年9月停车设施规划设计导则机非车位配建指标表 

编号 建筑类型 规模（㎡） 所需机动车停车位 
所需自行车停

车位 

1 
生产厂房、
设备用房 

64033.2 192 3202 

2 研发厂房 52389.2 157 2619 

3 配套服务用房 21243.62 149 425 

总计 498个 6246个 

设计车位 
小汽车445个 
大货车32个 
折算后509个 

500个 

根据《2017年9月停车设施规划设计导则机非车位配建指标表》车位计算结果： 

表5-5项目配建停车泊位计算表 

项目位置 

《贵安新区直管区停车设施及充电设施建设专项计划》—“直管区停车分布图” 

2017年9月停车设施规划设计导则机非车位配建指标表 



具体措施： 

 不停车出入子系统 

 车库内部车位和路径诱导子系统 

 远程缴费子系统 

 自动反向寻车子系统 

5.5 项目停车设施评价及改善建议 
5.5.3 项目停车设施评价及改善建议 

根据《贵安新区城市规划技术管理办法（试行）》计算该项目停车位

需求量结合项目停车位配建情况，提出以下建议： 

（1）建议在地下停车库入口处设置明显的停车库诱寻系统标志、寻向

指示标志和完善的内部交通标志标线，幵按报告建议的地下车库交通组织

流线设置停车库内部车辆行驶指示流线，以避免内部车辆路线冲突所产生的

安全隐患。 

（2）在各车库入口处设置停车位诱寻系统。根据实际情况，建议项目

地下车库出入口处门禁系统距离车库外道路不得小于15米，尽量达到20米

，门禁处设置智能电子显示屏。 

（3）为保障车辆出入顺畅，较大程度的降低项目对周边道路的影响，

建议同步建立智能停车场管理系统，具体措施如下： 

停车诱导标志、标线示意图 

车库门禁系统示意图 
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5.5.4地下车库交通流线 

负一层平面图 

本层停车位：90个 
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1#地库出
入口 



项目外部交通组织 
 
项目外部区域交通组织（进入项目） 

项目近期外部路网大多正在建设，项目

南侧京安大道还不能通行，项目建成使用

后预计京安大道及部分主干路已建成投入

使用，项目机动车主要通过各主干路到达、

离开项目。 

到达项目交通组织建议方案如下： 

贵阳方向—湖磊路—西咸路、京安大道—浦
东路、麦湖路—项目入口 

磊庄方向—湖磊路—西咸路—浦东路、麦湖
路—项目入口 

安顺方向—数谷大道、东纵线—京安大道—
麦湖路、浦东路（西咸路）—项目入口 

红枫湖景区方向—京安大道—麦湖路、浦东
路（西咸路）—项目入口 

清镇方向—数谷大道、东纵线—天河潭大
道—麦湖路、浦东路—项目入口 

金阳方向—湖磊路—京安大道—麦湖路、浦
东路—项目入口 

 

 

磊庄方向到达项目线路 

安顺方向到达项目路线 

清镇方向至项目路线 

贵阳方向到达项目路线 

贵阳方向到达项目线路 
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红枫湖景区方向到达项目路线 

项目出入口 

金阳方向到达项目路线 

5.6 项目外部交通流线 



项目外部交通组织 

项目外部区域交通组织（离开项目） 
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磊庄方向离开项目线路 

安顺方向离开项目路线 

清镇方向离开项目路线 

贵阳方向离开项目线路 

红枫湖景区方向离开项目路线 

项目出入口 

贵阳方向离开项目线路 项目近期外部路网大多正在建设，项目

南侧京安大道还不能通行，项目建成使用

后预计京安大道及部分主干路已建成投入

使用，项目机动车主要通过各主干路到达、

离开项目。 

离开项目交通组织建议方案如下： 

项目出口—麦湖路、浦东路—京安大道、西
咸路—湖磊路—天河潭大道—贵阳方向 

项目出口—麦湖路、浦东路—京安大道—湖
磊路—磊庄方向 

项目出口—麦湖路、浦东路—京安大道—东
纵线、数谷大道—安顺方向 

项目出口—麦湖路、浦东路—京安大道—红
枫湖景区方向 

项目出口—麦湖路、浦东路—天河潭大道—
东纵线、数谷大道—清镇方向 

项目出口—麦湖路、浦东路—京安大道—湖
磊路—金阳方向 

金阳方向离开项目路线 

5.6 项目外部交通流线 



贵安新区航空航天产业孵化基地项目交通影响评价报告 第五章 交通组织评价及改善措施 

5.7 项目外部交通流线 

项目货运交通组织 

项目主要招租对象是中航发涡轮叶生产上下游配套企业，经考察均为精密加工企业，本项目地块与中航发厂区间距不足1公里，货运压力较小，中

小型货车就能满足货运需求。因此，货车车型最大按总长10-12米中大型货车考虑，园区内无挂车，无大件货运。 

本项目货运交通主要考虑从贵阳经贵安大道、高速公路到达项目交通组织与项目周边仓储园区到达项目的交通组织。 

如下图所示，项目货运交通组织较为顺畅，无过多绕行。综合考虑，建议仍保留东侧浦东路机动车出入口作为货运出入口，西侧麦湖路机动车出

入口仍作为小汽车出入口。 

图例 

货运交通组织流线 
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5.9 项目慢行交通评价及改善建议 

从区域上看，项目周边市政道路均规划有人行道，且三面均划有规划道路，路口均设有人行横道线，项目外部慢性交通便利。 

项目设置了两个人行出入口，一个是主要人行出入口，位于项目西南角交叉口；一个是次要人行出入口，位于项目南侧，临京安大道。 

项目员工公寓及办公楼布局在项目西南角，行人主要分布在项目西南角公寓及办公楼的位置，内部其余地方行人较少，行人可通过项目西南角

的人行出入口快速、便捷的到达公寓及办公楼，与车流交叉部分较少，且项目进出货车为中小型，数量不多，进出时间比较分散，因此项目8m的

内部通行道路，能保证内部车辆顺畅通行，同时厂房区域的员工能顺利通行。 
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主要人行出入口 人行兼消防出入口 



5.7 项目慢行交通评价及改善建议 
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人 

项目西南角交叉口的主要人行出入口与麦湖路地铁站2号出入口距离极近，存在一定程度的人流相互干扰。 

但是由于项目人流相对较小，且项目西南角人行出入口开设宽度约30m，较开阔，能保证项目行人快速、顺畅的通行，能形成一个人行集散区域，对地

铁人行进出流线干扰程度不大；行人也可通过项目南侧的次要人行出入口进出项目，分散主要人行出入口的压力。因此认为本项目人行出口设置可以接受。 

m
a 

, 
人 

人 

图例 

市政道路人行流线 

进出项目人行流线 

人 人行出入口 

进出地铁人行流线 

人 
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项目人行出入口 

地铁站1号人行出入口 

地铁站2号人行出入口 

项目人行兼消防出入口 

麦湖路地铁站 



5.10 项目消防系统评价及改善建议 

项目消防车道宽度设置均在4米以上，内部道路弯半径（内径）均不小于12米，内部道路坡度均小于8%，满足大型消防车辆行驶要求，项目消防通

道系统总体上设置基本合理。 
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5.11 项目交通标志、标线设置建议 

交通标志设置和标线施划是衡量交通工程设施水平的重要指标，反映道路交通管理科学化程度。建议根据项目需要设置必要的交通标志、

标线，如图所示： 
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（1）在项目临近的市政道路交叉口

设置红绿灯且在平面过街地方设置斑

马线； 

（2）在项目车库出入口处设置停车

诱寻标志和停车位寻向显示屏； 

（3）在项目内部道路设置限速标志； 

（4）在道路渠化展宽段上设置禁止

沿路停车标志； 

（5）在设有斑马线的交叉口处以及

步行通道设置注意人行及减速让行标

志 



5.12 公共交通影响评价及建议 

随着研究区域用地的开发，本项目及周边其他项目产生了一定的公交客流需求，区域的城市公交系统应该逐渐完善。根据测算：2028 年本项目晚

高峰小时需乘坐公交的需求约 285 人次/小时。公交线路剩余载客容量Pr计算公式如下 ： 
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 公交车型标准额定载客人数为75人，平均载客率为30%，考虑到晚高峰，建议公交线路的平均发车时间为10min，确定出一条线路的载客容量

为𝑃r = 180人次/小时，则需要2条公交线路才能满足项目285 人次/小时的需求。 

    根据调查，项目周边未设置公交站点及公交线路，现状公交站主要分布在外围主干路上，项目周边500m内未设置公交站点，从落实国家优先

发展公共交通的战略角度，提高该地区公共交通系统服务水平，可实现公共交通引导土地开发的城市发展理念，引导区域交通模式走向可持续发展

的道路。因此，建议该区域应随着土地开发的逐步完成，同步完善相应的公共交通系统；同时，为方便公交-地铁换乘，建议在麦湖路站周边增设公

交站点，建议结合地铁人行出入口增设在京安大道上。 



5.13 公共交通影响评价及建议 
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根据《贵安新区公共交通规划》—“直管区中运量中公共交通走廊规划”的规划，项目南侧京安大道有轨道S1线路经过； 

根据“S1线麦湖路总平面图”，地铁麦湖路站设置在京安大道—麦湖路交叉口处，且麦湖路地铁站为地上地铁站（高架），因此建

议京安大道增设公交站点（距离交叉口约70米），人行可利用地铁站人行天桥过街乘坐公交，届时地铁与公交换乘较便利，示意图如下： 
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麦湖路地铁站 

麦湖路地铁站 



5.14 地铁麦湖路站总平面图 
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2号天桥 

1号天桥 
1号人行出入口 

2号人行出入口 

麦湖路 

京安大道 



06 结论及建议 
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6.1 评价结论 

（1）通过对项目的需求进行预测分配后，从项目产生的交通量对道路贡献率和对交叉口服务水平

变化程度来看，目标年项目所产生的交通需求不会使路段和交叉口服务水平显著下降，项目对周边其

他道路系统的影响不显著。 

（2）本项目地块设置的2个机动车出入口，设置的位置、数量满足交通需求和有关规范的规定。 

（3）项目配建机动车位数符合规划设计条件通知书要求（《贵安新区直管区城市规划管理技术规

定（试行）》）及《2017年9月停车设施规划设计导则机非车位配建指标表》的要求；非机动车车位

数配置少于规范要求，但满足实际需求。 

（5）项目周边的公交系统不能满足目标年项目的出行需求。 

（6）项目慢行系统较为完善，项目的消防车道设置合理，可满足消防需求。 

 

本次交通影响评价表明，目标年项目对研究区域内交通系统没有显著影响；项目出入口距离设置

基本符合规划要求；项目机动车车位配建符合规范要求，非机动车数量满足项目实际需求； 

因此，判定项目交通影响可接受，设计方案可行。 



（1）项目小汽车出入口位于西侧麦湖路

（主干路），麦湖路存在中央隔离带，项目

小汽车出入口可以“右进右出”组织交通，

鉴于该出入口存在坡度，建议设置减速带及

“注意行人”、限速牌等警示标志，减少安

全隐患。 

（2）项目货运车辆出入口位于东侧浦东

路，鉴于项目货车出入口距离与横五路交叉

处只有50米，建议项目货车出入口同样“右

进右出”组织交通，并在浦东路道路中央增

设隔离护栏；为减少对道路及交叉口的影响，

设置减速带及“减速慢行”等警示牌。 

（3）项目内部存在分散的地面停车位，

建议在机动车出入口及内部通道相应位置

设置停车导向标志，方便车辆快速停车泊

位。 

（4）项目内部通道有行人通过，建议在

内部通道多个位置设置限速标志，防止车辆

车速过快，保障行人安全。 

 

（7）建议在京安大道增设

公交站点，且设置公交线路
不少于2条 

（1）项目小汽车出入口，

“右进右出”组织交通，并
设置减速带及相关警示标志 

（4）建议项目内部通道设
置限速标志 

（6）在重要的主干路交叉

口设置“注意行人”、
“减速让行”、“禁止
停车”等警示牌 

（2）项目货车出入口，

“右进右出”组
织交通，并设置
减速带及相关警
示标志 

（3）建议项目内部通道设
置停车导向标志 
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（5）建议在京安大道建成通行后，

设置与麦湖路、浦东路相交的交叉
口设置交通信号灯 

6.2 评价建议 
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（5）京安大道项目段还未建成通行，

建议在京安大道建成通行后，设置与麦

湖路、浦东路相交的交叉口设置交通信

号灯，合理组织交通的同时保证行人及

车辆通过的安全性。 

（6）在京安大道—麦湖路交叉口、

京安大道—浦东路交叉口等重要的主干

路交叉口设置“注意行人”、“减速让

行”、“禁止停车”等警示牌。 

（7）目前项目500m范围内无公交站

点，又根据第五章对项目公交线路需求

的计算，至少需2条公交线路才能满足

项目的公交需求，且京安大道—麦湖路

设置有轨道S1号线麦湖路站，因此建议

在京安大道（交叉口不小于70m处）增

设公交站点，且设置公交线路不少于2

条，既满足项目公交出行需求，也便于

轨道与公交间的换乘。 

 

6.2 评价建议 
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（7）建议在京安大道增设

公交站点，且设置公交线路
不少于2条 

（1）项目小汽车出入口，

“右进右出”组织交通，并
设置减速带及相关警示标志 

（4）建议项目内部通道设
置限速标志 

（6）在重要的主干路交叉

口设置“注意行人”、
“减速让行”、“禁止
停车”等警示牌 

（2）项目货车出入口，

“右进右出”组
织交通，并设置
减速带及相关警
示标志 

（3）建议项目内部通道设
置停车导向标志 

（5）建议在京安大道建成通行后，

设置与麦湖路、浦东路相交的交叉
口设置交通信号灯 
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6.3 项目改善措施总图 


